A) £ndring af afgiftsstruktur for almindelige biler og varebiler

1: Download satsark for personbiler og varebiler
- Bilag 1 - Satsark personbiler
- Bilag 2 - Satsark varebiler

2: Afgiftsreformen i hovedtraek

Personbiler
Den veaerdibaserede del af registreringsafgiften sendres for personbiler, motorcykler og for varebiler med en
tilladt totalvaegt pa ikke over 4 t.

Der indfgres en ny lav sats pa den veerdibaserede del af afgiften for personbiler pa 25 pct., hvorefter den
nugaeldende lave sats pa 85 pct. bliver en mellemsats. Den hgje sats pa 150 pct. fortsaetter uzendret.

Skalaknaekket mellem den lave og den mellemste sats fastseettes til 65.000 kr. Skalaknaekket mellem den
mellemste og den hgje sats fastsaettes til 202.200 kr.

For nye personbiler vil registreringsafgiften derfor komme til at udggre:

- 25 pct. af den afgiftspligtige veerdi af de fgrste 65.000 kr.
- 85 pct. af den afgiftspligtige veerdi, som overstiger 65.000 kr. og op til 202.200 kr.
- 150 pct. af den del af den afgiftspligtige veerdi, som overstiger 202.200 kr.

Varebiler
Der indfgres nyt skalaknaek for den vaerdibaserede del af afgiften for varebiler omfattet af § 5, stk. 1 (Sma
varebiler), sa skalaknakket pa 63.400 kr. (2021-niveau) fremover andres til 75.000 kr.

Der &ndres ikke pa satsen pa 50 pct. for den del af den afgiftspligtige veerdi, der overstiger det nye skalaknaek
pa 75.000 kr.

For nye varebiler omfattet af § 5, stk. 1, vil registreringsafgiften derfor komme til at udggre 0 kr. af de fgrste
75.000 kr. af den afgiftspligtige vaerdi og 50 pct. af den del af den afgiftspligtige vaerdi, der overstiger 75.000
kr.

Den veaerdibaserede del af registreringsafgiften for varebiler omfattet af § 5, stk. 2 (Store varebiler som er
enten abne eller uden sideruder bag fgrersaedet i bilens venstre side) andres ogsa, sa satsen pa 30 pct.
andres til 50 pct., og skalaknaekket pa 38.200 kr. aendres til 75.000 kr. (2021-niveau).

Registreringsafgiften for alle nye varebiler med en tilladt totalvaegt pa indtil 3 tons vil derfor udggre 50 pct.
af den del af den afgiftspligtige vaerdi, som overstiger 75.000 kr. (2021-niveau), uanset om varebilen er enten
aben eller uden sideruder bag fgrersaedet i bilens venstre side, herunder uden udskaering til sideruder bag
forersaedet i bilens venstre side.

Derudover @ndres det maksimale afgiftsbelgb pa 56.800 kr. til 47.000 kr., hvorefter afgiftsbelgbet for
varebiler med en tilladt totalveegt over 3 t, og som enten er abne eller uden sideruder bag fgrersaedet i bilens
venstre side, herunder uden udskaering til sideruder bag fgrersaedet i bilens venstre side ikke vil kunne
overstige 47.000 kr.



3: Bundfradrag og mindstebeskatning
Der indfgres et bundfradrag pa 21.700 kr. i registreringsafgiften for nye og genopbyggede personbiler.

For varebiler udggr fradraget 30.000 kr. i registreringsafgiften.
Fradragsbelgbende er i 2021-niveau og reguleres arligt.

Bundfradragene i registreringsafgiften for brugte person- og varebiler skal beregnes pa samme made som
for nye. Bundfradraget vil blive nedsat med samme procentdel, som bilens vaerdi inklusive afgift er a&ndret
sammenholdt med en tilsvarende bil, der er afgiftsberigtiget som ny.

4: Tilleeg og fradrag for energieffektivitet og indfgrsel af ny Co2 baseret afgift

Tidligere fradrag og tilleeg for energieffektivitet for person- og varebiler ophaeves. | stedet indfgres et CO2-
tillaeg i registreringsafgiften for person- og varebiler udformet som et tilleeg baseret pa bilens udledning af
CO2 pr. kilometer.

Der vil derfor fremover skulle betales et belgb for det antal gram CO2 pr. kilometer, en bil udleder. Der
fastholdes en progressiv satsstruktur, hvorefter der for de biler, der udleder mest CO2, skal betales et tilleeg
efter en hgjere sats.

For personbiler foreslas det at tillaegget skal udggre

- 250 kr. (2021-niveau) pr. gram af de fgrste 125 g CO2 pr. kilometer,
- 500 kr. (2021-niveau) pr. gram af de naeste 35 g CO2 pr. kilometer, og
- 950 kr. (2021-niveau) pr. gram CO2 pr. kilometer af resten.

For varebiler foreslas det, at tillegget skal udggre 250 kr. pr. gram CO2 pr. kilometer.

Seerligt om Co2 tallet
Person- og varebilers CO2-udledning skal fastsaettes efter den lovpligtige prgvningsprocedure til maling af
CO2- udledninger og braendstofforbrug for lette erhvervskgretgjer (Worldwide Harmonised Light Vehicles
Test Procedure (WLTP). En bils CO2-udledning vil fremga af bilens CoC-dokument (Certificate of Conformity),
som er et certifikat, som fabrikken udsteder, nar en bil bliver produceret. Den angivne CO2-udledning er malt
efter WLTP-metoden.

Safremt der ikke foreligger opggrelse af CO2-udledning i gram pr. kilometer malt efter WLTP-malemetoden,
skal CO2-udledning fastsaettes som malt ved New European Driving Cycle (NEDC) malemetoden og
multipliceres med 1,21. NEDC er den tidligere anvendte malemetode.

For person- og varebiler, for hvilke der hverken er malt CO2-udledning efter WLTP- eller NEDC-
malemetoderne, skal der beregnes en anslaet CO2-udledning. Dette sker ved fgrst at omregne kgretgjets
egenvaegt til et braendstofforbrug og herefter at omregne dette braendstofforbrug til CO2-udledning.

Metoden er beskrevet i brandstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 9, hvorefter det beregnede
braendstofforbrug udtrykt i liter pr. 100 km multipliceres med 29 for benzindrevne biler og med 32 for
dieseldrevne biler. Det vil dog som udgangspunkt kun vaere nye benzin- og dieseldrevne biler med en kgreklar
vaegt pa over 2.585 kg, hvor der ikke foreligger oplysninger om CO2-udledning.



Feerdselsstyrelsen har i nyhedsbrev kort for jul oplyst, at der skal ske central registrering af braendstofforbrug
efter WLTP metoden, at hensyn til den nye afgiftsreform.

Dansk Bilbrancherad er opmaerksom pa, at der kan vaere en seaerlig problematik for brugte biler, som endnu
ikke har veeret forbi en synshal, hvilket vil indga i vores kommende hgringssvar.

5: Fjernelse af div. sikkerhedstilleeg og -fradrag samt indfgrsel af mindstebeskatning

Alle tilleg og fradrag for sikkerhedsudstyr for person- og varebiler, herunder fradrag for selealarmer, fradrag
for fem stjerner pa basis af Euro NCAP, fradrag for integrerede saader og tillaeg og fradrag for sikkerhedspuder
afskaffes.

Mindsteafgiften pa 20.000 kr. for Personbiler ophaeves. Der vil saledes ikke lsengere vaere en graense for,
hvad der mindst kan betales i registreringsafgift for en personbil.

6: Brugte biler
Afgiften for brugte biler beregnes pa samme made som for nye. Princippet med veaerdifaldsberegningen fra
det gamle system viderefgres, og tilpasses de nye bundfradrag, skalaknaek og Co2 afgiften.

7: Beregningseksempler
- Bilag 3 — Beregningseksempel ny benzindrevet personbil
- Bilag 4 — Beregningseksempel ny dieseldrevet varebil

B) Saerligt om nul- og lavemissionsbiler
1: Indledning
De gzldende indfasningsprofiler for nul- og lavemissionsbiler ophaeves og erstattes af nye indfasningsprofiler
for biler, der udleder 0 g CO2 pr. kilometer (nulemission), og el- og braendselscelledrevne motorcykler og for
biler, der udleder mere end 0 g CO2, men under 50 g CO2 pr. kilometer (Lavemissionbiler).

Det foreslas dog, at batterifradraget fastholdes i 2021 for biler, der udleder 0 g CO2 pr. kilometer, og for biler,
der udleder mere end 0 g CO2, men under 50 g CO2 pr. kilometer

2: Nulemissionsbiler
Registreringsafgiften af biler, der udleder 0 g CO2 pr. kilometer indfases fra og med den 18. december
2020.

Fra og med den 18. december 2020 til og med den 31. december 2025 vil afgiften udggre 40 pct. af den
beregnede afgift efter registreringsafgiftslovens almindelige regler for fuldt afgiftspalagte biler og
motorcykler.

Herefter foreslas indfasningsprocenten at stige med 8 procentpoint arligt til og med 2030, hvor afgiften vil
udgere 80 pct. af afgiften for tilsvarende fuldt afgiftspalagte biler og motorcykler. Fra og med 2031 foreslas
indfasningsprocenten at stige med 4 procentpoint arligt til og med 2035, hvor afgiften vil udggre 100 pct. af
afgiften for tilsvarende fuldt afgiftspalagte biler.

Bundfradrag
Der vil herudover blive indfgrt et yderligere fradrag, et sakaldt bundfradrag, i registreringsafgiften for person-

og varebiler, der udleder 0 g CO2 pr. kilometer. Dette bundfradrag ydes i tilleg til bundfradraget i



registreringsafgiften for alle person- og varebiler pa 21.700 kr. (2021-niveau) for personbiler og 30.000 kr.
(2021-niveau) for varebiler.

For nye nulemission personbiler udggr det ekstra bundfradrag kr. 170.000 kr. fra og med den 18. december
2020 til og med den 31. december 2021.

Herefter nedsaettes bundfradraget med 2.500 kr. arligt i drene 2022-2025, sa bundfradraget i 2025 vil
udggre 160.000 kr. Fra 2026 nedsaettes bundfradraget med 4.600 kr. arligt i arene 2026-2030, sa
bundfradraget i 2030 vil udggre 137.000 kr.

For nulemission varebiler udggr det ekstra bundfradrag 80.000 kr. fra og med den 18. december 2020 til og
med den 31. december 2021. Herefter nedsattes fradraget med 1.250 kr. arligt i arene 2022-2025, sa
bundfradraget i 2025 vil udggre 75.000 kr. Fra 2026 nedsaettes bundfradraget med 2.000 kr. arligt i arene
2026-2030, sa bundfradraget i 2030 vil udggre 65.000 kr.

Batterifradrag
Det eksisterende batterifradrag pa 1.700 kr. pr. kWh batterikapacitet, der anvendes til fremdrift, dog

hajst 45 kWh, der galder for arene 2017-2022, fastholdes i 2021. Batterifradraget vil galde for eldrevne
biler, der udleder 0 g CO2 pr. kilometer.

Batterifradraget ikke vil gaelde for el- og breendselscelledrevne motorcykler.
| drene 2022-2024 nedsaettes fradraget med 400 kr. arligt, og med 500 kr. i 2025.
Batterifradraget vil sdledes udggre 1.300 kr. i 2022, 900 kr. i 2023 og 500 kr. i 2024 og 0 kr. i 2025.

Herudover ydes der et fradrag i den afgiftspligtige vaerdi, for braendselscelledrevne biler, der udleder 0 g CO2
pr. kilometer pa

- 58.500 kr. ved bilens anmeldelse til registrering i 2022,
- 40.500 kr. ved bilens anmeldelse til registrering i 2023 og
- 22.500 kr. ved bilens anmeldelse til registrering i 2024.

Braendselscelledrevne biler har ikke en batterikapacitet pa samme made som f.eks. eldrevne biler, men er
fortsat en dyr teknologi, og det foreslas derfor, at brandselscelledrevne biler, der udleder 0 g CO2 pr.
kilometer, skal have det maximale fradrag, som elbiler kan fa i arene 2022-2024. Fra og med 2025 gives der
ikke fradrag, ligesom der ikke gives batterifradrag for eldrevne biler, der udleder 0 g CO2 pr. kilometer.

3: Lavemissionsbiler
Registreringsafgiften for lavemissionsbiler indfases gradvist fra og med den 18. december 2020.

Fra og med den 18. december 2020 til og med den 31. december 2021 foreslas afgiften at udggre 45 pct. af
den beregnede afgift for tilsvarende fuldt afgiftspalagte biler.

Herefter vil indfasningsprocenten stige med 5 procentpoint arligt til og med 2025, hvor afgiften vil udggre 65
pct. af afgiften for tilsvarende fuldt afgiftspalagte biler.

Fra og med 2026 vil indfasningsprocenten stige med 3 procentpoint arligt til og med 2030, hvor afgiften vil
udggre 80 pct. af afgiften for tilsvarende fuldt afgiftspalagte biler.



Fra og med 2031 vil indfasningsprocenten stige med 4 procentpoint arligt til og med 2035, hvor afgiften vil
udggre 100 pct. af afgiften for tilsvarende fuldt afgiftspalagte biler.

Bundfradrag
Som med nulemssionsbiler indfgres der et yderligere bundfradrag for person- og varebiler, som udleder mere

end 0 g Co2 med under 50 g Co2 pr. kilometer.

For person og varebiler vil dette bundfradrag ydes i tilleg til det almindelige bundfradrag i
registreringsafgiften for alle person- og varebiler pa 21.700 kr. (2021-niveau) for personbiler og 30.000 kr.
(2021-niveau) for varebiler.

Dette yderligere bundfradrag udggr 50.000 kr. fra og med den 18. december 2020 til og med den 31.
december 2021.

Herefter nedsaettes fradraget med 1.250 kr. arligt i arene 2022-2025, sa bundfradraget i 2025
vil udggre 45.000 kr.

Fra 2026 nedsaettes fradraget med 2.000 kr. arligt i arene 2026-2030, sa bundfradraget
i 2030 vil udggre 35.000 kr.

Batterifradrag
Det geldende batterifradrag pa 1.700 kr. 25 pr. kWh batterikapacitet, der anvendes til fremdrift, dog

hgjst 45 kWh, der geelder for arene 2017-2022, fastholdes i 2021.
Batterifradraget vil gaelde for biler, der udleder mere end 0 g CO2, men under 50 g CO2 pr. kilometer

Herefter nedsaettes batterifradraget med 400 kr. arligt i arene 2022-2024 og med 500 kr. i 2025.
Batterifradrag vil saledes udggre 1.300 kr. i 2022, 900 kr. i 2023 og 500 kr. i 2024 og 0 kr. i 2025.

4: Beregningseksempler

- Bilag 5 — Beregningseksempel nye nulemissionsbiler
- Bilag 6 — Beregningseksempel nye lavemissionsbiler

C) Veteranbiler

1: Generelt om veteranbiler

Originalitetskravet, som indebeerer, at brugte kgretgjer, der er mere end 35 ar gamle, skal fremtraede

som ved fg@rste registrering for at vaere omfattet af de lempelige regler i registreringsafgiftsloven,
vaegtafgiftsloven og braendstofforbrugsafgiftsloven, ophaves.

Det indebeerer, at alle kgretgjer, der er mere end 35 ar gamle, vil kunne afgiftsberigtiges efter de lempelige
registreringsafgiftsregler for veterankgretgjer, uanset om de fremstar som ved f@rste registrering eller e;j.

Denne andring vil ogsa geelde vil ogsd gaxlde for kgretgjer, som er afgiftsberigtiget efter
registreringsafgiftslovens fgr lovens ikrafttraedelse, og originalitetskravet vil sdledes bortfalde for alle
keretgjer. Det medfgrer, at kgretgjer, der er mere end 35 ar gamle, herefter skal behandles som alle andre
kgretgjer i forhold til reglerne om identitetstab.



Loftet pa 40 pct. over beregningsgrundlaget for registreringsafgiften for veteranbiler andres til 75 pct.

Afgiften af veteranbiler vil derfor ikke kunne overstige afgiften beregnet pa grundlag af 75 pct. af bilens nypris
inklusive moms men uden afgift efter registreringsafgiftsloven (bilens oprindelige afgiftspligtige veerdi).

Der foreslas ingen aendringer af de galdende regler om identitetstab og betaling af ny registreringsafgift i
forbindelse med reparation, ombygning m.v. af biler. Reglerne indebaerer bl.a., at der skal betales
registreringsafgift pa ny, hvis en motorudskiftning indebaerer en effektforggelse pa over 20 pct. i forhold til
keretgjets originale motoreffekt.

Den fornyede betaling af registreringsafgift skal herefter ske efter samme regler, som for andre kgretgjer,
der er mere end 35 ar gamle.

Fremover ophaeves tillaegget for braendstofforbrug for veteranbiler m.v. pa 1.000 kr. pr. kilometer, som en
bil tilbagelaegger mindre end 16 km pr. liter benzin eller 18 km pr. liter diesel De nye regler vedrgrende CO2-
tillaeg for person- og varebiler, vil ikke vaere geeldende for veteranbiler. Veteranbiler vil saledes veere friholdt
for bade tillaeg og fradrag for braendstofforbrug og tilleeg for CO2-udledning.

2: Beregningseksempel
- Bilag 7 - Beregningseksempel veteranbil

D) Forhgjelse lgbende afgifter og omlaegning til Co2-baeret afgift

1: Udligningsafgift
Udligningsafgiften forhgjes for arene 2021 til og med 2030 ved én forhgjelse i 2021, svarende til en
arlig indeksering med 1,9 pct.

Udligningsafgiften vil derfor blive forhgjet med i alt ca. 21 pct. i 2021 for arene 2021-2030. Forhgjelsen vil
geelde for udligningsafgiften efter bade braendstofforbrugsafgiftsloven og efter vaegtafgiftsloven.

Formalet med reguleringen er at sikre, at udligningsafgiften ogsa fremover udjavner den afgiftsmaessige
fordel ved diesel, og at afgiftsniveauet ikke udhules over tid.

2: Veegtafgift
Der betales vaegtafgift for personbiler indregistreret fgr 1997 og for varebiler indregistreret fgr den 18. marts
2009.

Vaegtafgiften reguleres ved fem forhgjelser i arene 2022-2026.

| 2022 forhgjes afgiften med 3 pct. Fra og med 2023 forhgjes afgiften arligt med 6,5 pct. og i 2026 forhgjes
afgiften med 10 pct.

3: Omlaegning af Braendstofforbrugsafgift til Co2 baseret afgift (1. indregistrering 1/7-2021)

Der betales en braendstofforbrugsafgift (grgn ejerafgift) for personbiler, der er indregistreret fgrste gang den
1. juli 1997 eller senere, og som er indrettet til befordring af hgjst 9 personer inklusive fgreren, og for
varebiler med en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg, der er indregistreret fgrste gang den 18. marts 2009
eller senere.



Fremover omlaegge brandstofforbrugsafgiften og udligningsafgiften fra en afgift, der differentieres efter,
hvor langt en bil kan kgre pa henholdsvis en liter benzin og en liter diesel til en afgift, der differentieres efter,
hvor mange gram CO2 en bil udleder pr. kilometer

Zndringen geelder for alle biler, der indregistreres fgrste gang den 1. juli 2021 eller senere uanset om dette
sker her ilandet eller i udlandet. Det vil sige, at hvis en bil f.eks. er indregistreret fgrste gang i Tyskland i 2019
og herefter importeres og indregistreres i Danmark den 1. januar 2022, vil det veere datoen for indregistrering
i Tyskland, der finder anvendelse i forbindelse med, om der af bilen skal betales breendstofforbrugsafgift eller
CO2-baseret afgift.

Der vil som udgangspunkt ikke ske naevneveaerdige sendringer af braendstofforbrugsafgiftens stgrrelse, da der
foretages en omregning af den gaeldende afgift til en CO2-baseret afgift. Niveauet af den CO2-baserede afgift
vil derfor veere omtrent det samme som for den geeldende braendstofforbrugsafgift

Bade breaendstofforbrugsafgiften og den CO2-baserede afgift vil blive reguleret ved fem forhgjelser i arene
2022-2026.

| 2022 forhgjes afgiften med 3 pct. Herefter sker der en arlig forhgjelse med 6,5 pct. fra og med 2023 til og
med 2025, hvorefter afgiften endeligt forhgjes med 10% i 2026.

E) Fri bil beskatning (1/7-2021)

1: Generelt

Reglerne om beskatning af fri bil indeholder incitamenter for arbejdstageren til at vaelge en klimavenlig bil.
De brzendstofgkonomiske elementer i registreringsafgiften har betydning for bilens veerdi og dermed for
beskatningen af fri bil. Miljgtillegget virker som et yderligere incitament til at vaelge en braandstofgkonomisk
bil.

Med de geldende skematiske regler for beskatning af fri bil veegtes anskaffelsesprisen imidlertid hgijt i
beskatningsgrundlaget, mens udgifterne til breendstof kun indgar indirekte og med lav vaegt.

For at fremme en hgjere andel af miljg- og klimavenlige biler, der anvendes som fri bil, justeres beskatningen
fremover, saledes at der sker en hgjere veegtning af breendstofforbruget og mindre vaegtning af
anskaffelsesprisen.

Miljgtillegget forhgjes derfor fra og med den 1. juli 2021 til:

- 250 pct. i 2021,

- 350 pct. i 2022,

- 450 pct. i 2023,

- 600 pct. i 2024 og

- 700 pct. fra og med 2025.

Efter de hidtidige regler beskattes bilen med en arlig procentsats pa 25% af den del af bilens veerdi, der ikke
overstiger 300.000 kr., og 20 % af resten.

Satsen pd 25% reduceres fremover med et % procentpoint arligt fra og med den 1. juli 2021, af den del af
bilens veerdi, der ikke overstiger 300.000 kr.



Satsen pa 20 % af den del, der overstiger 300.000 kr. forhgjes med et % procentpoint arligt fra og med den
1.juli 2021. Det medfgrer, at der fra og med 2025 anvendes én sats pa 22,5 % af bilens samlede vaerdi, hvilket
medf@rer at graensebelgbet pa 300.000 kr. udgar.

Isoleret set, betyder aendringen af satserne fra 25 pct. hhv. 20 pct. til én sats pa 22,5 pct., at
beskatningsgrundlaget stiger for biler med en anskaffelsespris over 600.000 kr. og falder for biler med en
anskaffelsespris under 600.000 kr.

Indfasning af justering af beskatningen af fri bil

1/7-31/12
Pct. Gzldende 2021 2022 2023 2024 2025-
Sats for bilens veerdi under 300.000 kr. 25 24.5 24,0 23,5 23,0 22.5
Sats for bilens vardi over 300.000 kr. 20 20,5 21.0 21,5 22.0 22.5
Miljetilleeg 150 250 350 450 600 700

2: Ladestander

Veerdien af arbejdsgiverbetalt installation af ladestander ved bopelen i forbindelse med fri elbil eller
pluginhybridbil skattefritages, forudsat fri-bil ordningen har haft en varighed pa mindst 6 maneder.

hvis perioden med fri elbil/pluginhybridbil til radighed er kortere end 6 maneder, skal der betales skat af
markedsvaerdien af ladestander og installation ved periodens ophgr, hvis installationen ikke nedtages, men
overgar til privat brug.

Skattefritagelse skal ses som en yderligere tilskyndelse til at vaelge elbiler eller pluginhybridbiler som fri bil.

F) Overgangsordning, vigtige datoer mv.

;lf:oclifgir:z:::e med regeringens fremsaettelse af forslag til ny afgiftsreform, skal man veaere saerligt opmaerksom
pa fglgende datoer:

17. december 2020 - Frist for bindende kgbsaftaler

18. december 2020 - Lovforslag fremsaettes

15. februar 2021 - Nye satser for Igbende afgifter

1. juni 2021 - Afgiftsreformen traeder i kraft

1. juli 2021- Omlaegning af grgn ejerafgift

Selvom loven fg@rst forventes at traede i kraft den 1. juni naeste ar, sa geelder reglerne med tilbagevirkende
kraft fra den 18. december 2020, nar loven forventeligt vedtages.



Det betyder, at den mellemliggende periode fra 18. december til 1. juni 2021, bliver en overgangsperiode. |
denne periode vil biler fortsat skulle afgiftsberigtiges efter de galdende regler, hvorefter der vil ske
efterregulering af k@retgjer, der er afgiftsberigtiget tilbage fra den 18. december 2020 og til 1. juni 2021. En
eventuel tilbagebetaling eller efteropkraevning vil ske til den, der har pligt til at afregne afgiften, typisk en
bilforhandler eller en leasingvirksomhed.

Den arlige regulering af afgiftsbelgb og satser pr. 1. januar 2021 vil ligeledes (som udgangspunkt) ske efter
de hidtil geeldende regler, herunder forhgjelse af satserne for elbiler og plug-in-hybridbiler.

Det er vigtigt, at der for aftaler indgaet i denne periode, er taget stilling til spgrgsmal om eventuelle forbehold
og depositum.

2: Forbehold til slutseddel:

Dansk Bilbrancherad anbefaler, at der benyttes et af de fglgende forbehold pa slutsedler der indgas frem til
1. juni 2020.

- Aftale indgdet senest 18/12 2020, gammel afgift model anvendt: Kgber er indforstaet med, at der
ved aftalen er beregnet afgift efter de fgr 18. december 2020 gxldende regler. Afgiften vil derfor
skulle genberegnes efter de nye afgiftsregler og det vil medfgre at du enten skal have tilbagebetalt
afgift eller betale ekstra i afgift, nar loven endelig traeder i kraft 1. juni 2021. Tilbagebetalingen eller
efteropkraevningen foretages af os pa i overensstemmelse med Motorstyrelsens beregning.

- Aftale indgdet fra lovfremsaettelse til vedtagelse, ny afgift model anvendt: Kgber er oplyst om at
afgiften er beregnet efter reglerne fremsat ved lovforslag den 18. december 2020. Motorregistret er
ikke opdateret med de nye afgiftssatser og den beregnede afgift vil derfor skulle omberegnes efter
lovens vedtagelse. Da afgiften er betalt efter de nye regler, vil det som udgangspunkt ikke medfgre
tilbagebetaling eller efteropkraevning, forudsat at loven vedtages som fremsat.

- Aftale indgdet fra lovens vedtagelse til ikrafttraeden (formentlig 1. juni 2021, ny afgift model anvendt:
Efter 18. december 2020 skal der benyttes nye afgiftsberegninger baseret pa det fremsatte
lovforslag. Motorstyrelsen er ikke opdateret med de nye satser, og derfor har vi beregnet og
opkraevet afgiften pa grundlag af lovforslaget. Der vil derfor kunne ske justering af afgiften efter
lovens vedtagelse og kgber er derfor indforstdet med at der kan skulle ske efterbetaling eller
tilbagebetaling af afgift nar lover traeder endeligt i kraft den 1. juni 2021.

3: Skabelon til depositumaftale:

Virksomheden kan ogsa overveje, som en ekstra sikring, at opkraeve et depositum til sikkerhed for en
eventuel efterregulering af afgift efter denne aftaleskabelon:

”Aftale om & conto betaling af registreringsafgift.

Som en konsekvens af de foresldede aendringer af registreringsafgiften er det ikke muligt at lave en sikker
beregning af afgiftsbelgbet.

Det er derfor aftalt at [navn] har betalt et & conto belgb pa [kroner] til daekning af en eventuel
efteropkraevning af registreringsafgift i forbindelse med k@b af [k@retgj] i henhold til slutseddel af [dato].



Belgbet bliver endelig opgjort, nar den endelige afgiftsberegning foreligger fra Skat, hvilket forventes i juni
2021.

[sxelger] fremlaegger den endelige beregning fra Skat for [keber] som dokumentation for afgiftens stgrrelse.

Selvom sezelger har forsggt at beregne afgiften sa korrekt som muligt tages der forbehold for at beregningen
vil kunne medfgre savel tilbagebetaling til kunden som efterbetaling til slger.

Depositum forrentes a) med [rentesats], der opggres senest 10 dage efter endelig afgift kan beregnes eller
b) forrentes ikke”

4: Saerlig overgangsordning for bindende kgbsaftaler indgaet senest 17. december 2020

Det fremgar af lovforslaget, at det for kgretgjer, hvor der er indgaet en bindende kgbsaftale senest den 17.
december 2020, og hvor kgretgjet indregistreres senest den 1. juli 2021, vil vaere muligt at veelge at bruge de
hidtil geeldende regler ved afgiftsberigtigelsen.

Satserne for registreringsafgift for de kgretgjer, der er omfattet af overgangsordningen, fastholdes pa det
niveau, de havde den 17. december 2020. Det vil for eksempel sige, at en elbil, hvor der er indgaet en
bindende kgpbsaftale den 15. december 2020, men hvor afgiftsberigtigelse og indregistrering fgrst sker den
20. januar 2021, kan afgiftsberigtiges efter 2020-satserne. Anvendelse af overgangsordningen forudsaetter,
at:

- derindsendes dokumentation for, at der er indgaet en bindende kpbsaftale senest i forbindelse med
registreringen af kgretgjet,

- og at der senest i forbindelse med anmodningen om registrering indsendes en anmodning til
Motorstyrelsen om, at de hidtil geeldende regler gnskes anvendt.

5: Leasing og andre kgretgjer pa forholdsmaessig afgift

De nye regler har kun virkning fra og med den fgrste afgiftsperiode, som pabegyndes den 18. december 2020
eller senere. For allerede indgaede leasingaftaler, hvor afgiftsperioden er begyndt senest den 17. december
2020, far de nye regler som udgangspunkt ikke betydning. Dog vil de nye regler fa betydning, hvis sddanne
leasingaftaler forlaenges efter den 18. december 2020, da der er tale om en ny afgiftsperiode.

Hvad angar veerditabsberegninger ved udlgb, som foretages i perioden fra og med den 18. december 2020
til og med den 31. maj 2021, skal der efter lovens ikrafttraeden ske en fornyet vaerditabsberegning efter de
nye regler. Det geelder, uanset om afgiftsperioden er pabegyndt fgr den 18. december 2020 eller ej.
Eventuelle forskelsbelgb vil blive efteropkraevet eller tilbagebetalt.



6: Saerligt om genberegning

For kgretgjer omfattet af genberegningsreglerne, som er registreret her i landet fgrste gang senest den 17.
december 2020, og som fra og med den 18. december skal have angivet den afgiftspligtige vaerdi som brugt
i medfor af § 9 a, stk. 1, skal de hidtil geeldende regler som udgangspunkt anvendes ved fastsaettelsen af den
afgiftspligtige veerdi som brugt.

Det vil dog efter anmodning vaere muligt at angive den afgiftspligtige veerdi som brugt i medfgr af § 9 a, stk.
1, efter de nye regler, hvis anmodning herom er fremsat over for Motorstyrelsen senest den 31. maj 2021.
Eventuelle forskelsbelgb vil blive efteropkraevet eller tilbagebetalt.

7: Omlaegning af Igbende forbrugsafgifter

| lovforslaget foreslas at omlaegge den grenne ejerafgift fra at vaere baseret pa en bils braendstofforbrug til
at vaere baseret pa dens CO2-udledning. £ndringen skal have virkning for biler, der indregistreres fgrste gang
i Danmark den 1. juli 2021 eller senere.

For de biler, som er indregistreret fgrste gang i Danmark senest den 30. juni 2021, vil der fortsat skulle betales
afgift opgjort efter braendstofforbruget.

Af lovforslaget fremgar, at den grgnne ejerafgift og udligningsafgiften forhgjes arligt til og med 2026.
Forhgjelserne vil geelde afgifterne opgjort efter bade braendstofforbrug og CO2-udledning.



Faktaark

Afgiftsregler for personbiler

Regeringen (Socialdemokratiet), Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten har ind-
gaet aftale om gren omstilling af vejtransporten. Aftalen indeholder en omlaegning af bilafgifterne,
der skennes at indebaere 775.000 grenne person- og varebiler i 2030. Med aftalen bliver bilafgif-
ferne i hejere grad afhaengig af bilernes CO.-udledning for derigennem at ege incitamentet fil at
kebe grennere biler.

Med omlaegningen af bilafgifterne indfares der et ekstra skalafrin i registreringsafgiften, sa den lave
sats fremover udger 25 pct. af bilens afgiftspligtige veerdi op til 65.000 kr. (2021-niveau), den mel-
lemste safs udger 85 pct. af vaerdien op til 202.200 kr. (2021-niveau), og den hejeste sats udger 150
pct. derudover, jf. fabel 1. Samtidig fiernes eksisterende fradrag og tilleeg for sikkerhedsudstyr, hvor
flere i dag er standardudstyr.

Desuden erstattes eksisterende fradrag/tillaeg for breendstofekonomi med et tillaeg for udledning af
CO, i registreringsafgiften. CO,-tillaegget udger 250 kr. pr. gram op til 125 g CO; pr. km. Mellem 125
og 160 g CO, pr. km udger tillsegget 500 kr. pr. gram og over 160 g CO, pr. km udger fillaegget 950 kr.
pr. gram COy, jf. fabel 1.

Som kompensation for afskaffelse af fradragene for sikkerhedsudstyr og braendstofeffekfivitet gi-
ves et bundfradrag i registreringsafgiften pa 21.700 kr. til alle biler, og et yderligere bundfradrag til
nulemissionsbiler og lavemissionsbiler, jf. fabel 1.

For nulemissionsbiler udger indfasningsprocenten 40 pct. i 2021-2025, hvorefter den stiger gradvist
1il 80 pct. i 2030. For lavemissionsbiler (biler der udleder under 50 g CO- pr. km) udger indfasnings-
procenten 45 pct. i 2021 og stiger gradvist, sa den udger 65 pct. i 2025 og 80 pct. i 2030.

Derudover forhejes ejerafgiften svarende til en stigning pa ca. 250 kr. arligt over levetiden for en
konventionel bil, som nyregistreres i 2021, ligesom udligningsafgiften forhejes svarende til en arlig
stigning pa ca. 300 kr. for en dieselbil.

Desuden forlaenges ordningen med lav elafgift til opladning af elbiler til og med 2030, hvilken stod
fil at udlebe ved udgangen af 2021.

Bilag 1 - Satsark Personbiler

Skatteministeriet


jsj
Tekstboks

jsj
Tekstboks

jsj
Tekstboks
Bilag 1 - Satsark Personbiler


Tabel 1. Omleegning af registreringsafgift for personbiler

Geeldende
REGISTRERINGSAFGIFT regler (2020) Model (2021) Model (2025) Model (2030)

Veerdielement (pct.)

Lav sats 85 25 25 25)
Mellem sats - 85 85 85
Hgj sats 150 150 150 150
Lavt skalaknaek (kr. 2021-niveau) - 65.000 65.000 65.000
Haijt skalaknaek (kr. 2021-niveau) 202.200 202.200 202.200 202.200

Sikkerhedsfradrag (kr.)

Fradrag for 5 stjerner i Euro NCAP 8.000 0 0 0
Fradrag pr. selealarm, maks. 3 stk. 1.000 0 0 0
Fradrag/tillaeg for airbags Varierer Fjernes Fjernes Fjernes

Fradrag/tilleeg for energieffektivitet
Km-greense for god braendstofgkonomi,

benzin/diesel (km/l) 20/22 Fjernes Fjernes Fjernes
Tilleeg for darlig breendstofgkonomi (kr.) 6.000 0 0 0
Fradrag for god breendstofgkonomi (kr.) 4.000 0 0 0
Batterifradrag for el- og plug-in hy-

bridbiler (kr.)

(Kr. pr. kWh op til max 45 kWh) 1.700 1.700 0 0
COq-tillaeg til konventionelle og plug-

in-hybridbiler biler (kr. pr. gram)

(2021-niveau)v

Op til 125 g CO2 pr. km - 250 250 250
Mellem 125 og 160 g CO: pr. km - 500 500 500
Over 160 g CO2 pr. km - 950 950 950
Indfasning i endelig afgift (pct.)

Nulemissionsbiler (typisk elbiler) 0,20 0,40 0,40 0,80
:;e:;/emlsswnsbller (typisk pluginhybridbi- 0.20 045 0,65 0.80
Mindsteafgift (kr.) 20.000 0 0 0
Bundfradrag (kr.)

Alle biler (2021-niveau) V) - 21.700 21.700 21.700
Yderligere for nulemissionsbiler 40.000 170.000 160.000 137.000
Yderligere for lavemissionsbiler 40.000 50.000 45.000 35.000

Anm.: 1) Skalaknsekkene, satser i CO>-tilleegget og bundfradraget til alle biler reguleres efter personskattelovens § 20. Her
er forudsat en arlig stigning pa 2 pct. Desuden reguleres graenserne for CO.-tilleegget med den forventede udvikling i den
gennemsnitlige COz-udledning for konventionelle biler.

Kilde: Skatteministeriet

Side 2 af 2



Tabel 2. Registreringsafgift for nye varebiler (keretejer omfattet af lovens § 5)

Vardielement

0 pct. af afgifispligtig vaerdi op il Reguleres efter PSL § 20
belebsgransen Grundbeleb i 2010-niveau
50 pct. af resten 64.100 kr

Batterifradrag i veerdiafgift for lav- og
nulemissionshbiler
(aftrappes gradvist frem mod 2025)

Kr. pr. KWh op til max 45
kKWh

CO21illeg til konventionelle og lavemissionsbiler

Reguleres efter PSL § 20
Sats Grundbeleb i 2010-niveau
213,5 kr. pr. g pr. km

Bundfradrag til alle biler og maksimal afgift

Reguleres efter PSL § 20
Bundfradrag Grundbeleb i 2010-niveau
26.500 kr.

Maksimal afgift for kasse-biler, pick-upper

Reguleres ikke
mv. over 3 tons

2020

73.300 kr.

1.700 kr.

2020

245 kr pr. g
CO2 pr. km

2020

29.300 kr.

AT.000 kr.

Anm.: Belabene for 2020 er gaeldende fra fremsaettelse af lovforslag d. 18. december 2020

201

75.000 kr.

1.700 kr.

201

250 kr. pr. g
CO2 pr. km

20

30.000 kr.

A7.000 kr.

2 - Satsark varebiler
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3 - Beregningseksempel benzindrevet
personbil

Eksempel A. Benzindreven personbil med en afgiftspligtig veerdi pa 250.000 Kkr., som udleder 165 g CO; pr. ki, der er
indregistreret efter de foreslaede @ndringer er tradt i kraft

Beregning Kr.
1. Forhandlerudsalgspris ekskl. moms 200.000
2. Moms 25 pet. ¥ (1) 50.000
3. Pris inkl. moms 1.+2. 250.000
Registreringsafgift
Veerdielement
4. 25 pct. af de forste 65.000 0.25 * 65.000 16.250
5. 85 pet. ml. 65.000 og 202.200 0.85 * (202.200-65.000) 116.620
6. 150 pet. af resten 1.5 *(250.000-202.200) 71.700
COy-tilleeg
7. 250 kr. pr. g under 125 g CO; pr. km 250 * 125 31.250
8. 500 kr. pr. g under 160 g men ikke under 125 g CO, pr. ki 500 * (160-125) 17.500
9. 950 kr. pr. g CO7 pr. km fra 160 g og opefter 950 * (165-160) 4.750
10.  Registreringsafgift for fradrag 45 +6.+7.+8.+0. 258.070
Fradrag
11. Bundfradrag til alle biler -21.700
12.  Registreringsafgift efter fradrag 10.+11 236.370
13.  Bilens pris inkl. moms og registreringsafgift ved de foreslae- 3.+ 12. 486.370

de @ndringer
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4 — Beregningseksempel ny dieseldrevet varebil

Eksempel B. Dieseldreven varebil med afgiftspligtig veerdi pa 125.000 kr., som udleder 180 g CO; pr. km, der er
indregistreret efter de foresliede zndringer er tradt i kraft

Beregning Kr
Forhandlerudsalgspris ekskl moms 100.000
2 Moms 25 pet. * (1) 25.000
Pris mkl moms 1.+2. 125.000
Registreringsafgift
Veardielement
21
50 pet. af veerdien over 75.000 0.5%(125.000-75.000) 25.000
CO-tilleg
5. 250 kr. pr. g CO7 pr km 250 * 180 45.000
Registreringsafpift for fradrag 4 +5 70.000
Fradrag
Bundfradrag til alle varebiler -30.000
Registreringsafgift efter fradrag 6. +7. 40.000
Bilens pris inkl. moms og registreringsafgift ved de foreslae- 3.+8. 165.000
de ndnnger
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5 — Beregningseksempel nye nulemissionsbiler

Elksempel D. Nulemiszsionshil med afgiftzpligtiz veerdi pa $00.000 kr., zom udleder 0 g CO; pr. kin og har et eleltrizk
forbrug pi 100 kWh., der er indregistrerst efter de foresliede mndringer er tradt i kraft senest ultimo 2021

1. Forhandlerudsalg=pns sk:k] moms 400.000

2 Moms 25pet. * (1) 100.000

3. Pris mkl. moms (beskattet vards) 1L+2 500.000

4. Battenfradrag pa 1700 kr. pr kWh ep il max 45 kWh 1.700 * 45 76.500

5. Afziftsplisniz vaerd efter battenfradag -4 423500
Veardiclement

X 25 pet. af de ferste 65.000 0,25 *65.000 16.250

7. 85 pet. ml. 65.000 og 202200 0,85 *(202.200-65.000) 116.620

5. 150 pet. af resten 1,5 * (423.500-202.200) 331.950
CO-rillzg
Ingen pr. definfion

9. Resistrenmesafeift for fradree oz indfasning 6+7 +8 464320
Fradrag og indfasming

10,  Bundfradrag fil alle biler -21.700

23

11.  Registrenngsafmift efter bundfizdrag til alle biler og for ind- 9.+ 10 443120
fasning

12, Regmistrenmpsafeift efter mdfasnmg pa 40 pet. 0.4%(11.) 177.248

13. Bundfradrag fil mulemissionsbiler pd 170.000 kr. -170.000

14, Samlet remstreringzafzift 12, +13. 7.248

15.  Bilens pns inkl. moms og registrenngsafzift ved de foreslie- 3.+ 14, 507248
de =ndrnzer
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6 - Beregningseksempel nye lavemissionsbiler

Eksempel E. Lavemizsionzhil med afziftsphigtiz veerdi pa 375.000 kr., som udleder 25 £ CO; pr. kan oz har et elektrizk
forbrug pia 100 kWh, der er indregistreret efter de foresliede ®ndringer er tradt i kraft senest ultimo 2021

Beregning Er
1. Forhandlermdsalg=prs ekskl moms 300000
2 Moms 25pet. * (1} 75.000
3 Pris mk]. moms L.+2 375.000
4 Battenfradrag pd 1700 kr. pr kWh op til max 45 kWh 1700 * 45 T6.500
5 Afmfiphenz vaerdi efter batten fradag 3-4 298500
Verdielement
25 pet. af de ferste 65.000 0,25 * 65.000 16.250
85 pet. ml. 65.000 og 202200 0,85 * {202 200-65.000) 116.620
150 pet. af resten 1,5 * (298.500-202 200) 144 450
COo-tillms
. 250k pr. g under 125 g CO7 pr. km 250 * 25 6.250
24
10, Remstrenmesafmft for fradrae oz indfasming G+T.+8+9 283.570
Fradrag oz imdfasming
11. Bundfradrag il alle baler -21.700
12, Regisrenngsafmift efter bundfradrag til alle biler og for ind- 10, + 1L 261870
fasning
13.  Registrenngsafeift efter mdfasming pa 43 pet. 0A45%(12) 117.842
14  Bundfiadrag til lavenmssionshiler pd 50.000 kr. -50.000
15, Samlet mestreningzafmft 13. +14. 67.842
16,  Bilens pns inkl. moms og registrenngsaferft ved de foreslie- 3.+ 15. 4472 842

de zndrmgzer
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Eksempel F1. Veteranbil med nypris ekskL registreringsafgift pa 40.000 kr. Eksemplet forudsaetter, at den almindelige
brugtbilberegning giver en hajere afgiftspligtige vaerdi end 75 pet. af nyprisen, der er indregistreret efter de foreslaede
@ndringer er tradt i kraft

7 - Beregningseksempel
veteranbil

Beregning Er

1 Nyprs ekskl. registreringsafeft 40.000
2 75 pet. af nypns (ekskl. registreringsafgift) 0.75%(1) 30.000

Registreringsafgift (pa grundlag af 75 pct. af nypris og

nye satser)

Verdielement
3. 25 pet. af op t1l de ferste 65.000 0,25%(2.) 7.500
4. Samlet registreringsafeift 3 7.500

Eksempel F2. Veteranbil med nypris ekskl. registreringsafgift pa 200.000 kr. Eksemplet forudsmetter, at den almindelige
brugtbilberegning giver en hejere afgiftspligtize vaerdi end 75 pct. af nyprisen., der er indregistreret efter de foreslaede
@&ndringer er tradt i kraft

Beregning Er

1 Nypris ekskl. registreringsafgift 200.000
2 75 pet. af nypris (ekskl. registreringsafgift) 0.75%(1) 150.000

Registreringsafgift (pa grundlag af 75 pct. af nypris og

nye satser)

Veerdielement
3 25 pet. af op til de ferste 65.000 0.25%65.000 16.250
4. 85 pct. ml. 65.000 og op t1l 202 200 0.85*%(150.000-65.000) 72.250

:Jl

Samlet registreringsafoift 3i+4 88.500
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